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The procedure includes defining the position of each fastening element (6,1 1,15,16) on the 
longitudinal beam of the frame. The elements have an attachment plate (19) with a hole matrix 
(20). 

The elements define the position of a reference hole of a hole pattern provided for the 
transference onto the longitudinal beam. The holes may lie on the longitudinal beam with one or 
more of the holes of the matrix on the same line. 

USE/ADVANTAGE - The time and cost expenditure necessary for completion of the vehicle is 
altogether reduced. 
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Fahrzeuglangsrichtung ang eordneten Rahmenlangstrager (**2, 3**) und zur Befestigung 
verschieden er Fahrzeugkomponenten, wie einer Zugtraverse mit einer Anhangerkupplun g, 
eines Ladung aufnehmenden Aufbaus in Form einer Pritsche, eines Kast ens o. dgl„ am 
Rahmenlangstrager dienende Befestigungsorgane (**5**, * *6**, **10**, **H**, **14**, 

**17**) aufweist, **dadur ch gekennzeichnet,** dass das Verfahren die 
folgenden Schritte umfasst: * - Bestimmung der Lage jedes, je eine Befestigungsplatte (**19**) 
mit einer Lochmatrix (**20**) aufweisenden Befestigungsorgans (**5**, ** 6**, **10** 5 
**ll** s **14**, **15**, **\6**> **17**) auf dem Rahmenla ngstrager, * - Bestimmung der 
Lage eines Bezugsloches eines fur die Ubertragung au f den Rahmenlangstrager (**2**, **3**) 
vorgesehenen Lochbildes, dess en Locher mit einem oder mehreren der Locher jeder Lochmatrix 
(**20** ) auf der gleichen Linie liegen sollen, auf dem Rahmenlangstrager, * - Herstellung des 
Bezugsloches und der ubrigen zum Lochbild gehorende n Locher im Rahmenlangstrager (**2** 5 



2 



**3**) sowie Montage der Befes tigungsorgane in cincr sieh teilweise uberdeckenden 
^Configuration mit Hilfe von Verbindungen, z. B. Schraubenverbindungen (**27**), die je de 
durch auf der gleichen Linie liegende Locher im Lochbild und durch sine Oder mehrere 
Lochmatrizen (**20**) gefuhrt sind. 

Sweden 

Publication Number; SE 504435 C2 (Update 199712 E) 
Publication Date: 19970210 
Assignee: SCANIA CV AB (SCAN-N) 
Inventor: SANDQVIST L 
Language: SV 

Application: SE 19952485 A 19950707 (Local application) 

Original IPC: B62D-21/02(A) B62D-21 /09(B) B62D-2 1/1 8(B) B62D-65/00(B) 

Current IPC: B62D-21/02(A) B62D-21/09(B) B62D-21/18(B) B62D-65/00(B)|SE 199502485 A 

(Update 199713 E) 

Publication Date: 19970108 

Assignee: SCANIA CV AB (SCAN-N) 

Inventor: SANDQVIST L 

Language: SV 

Application: SE 19952485 A 19950707 (Local application) 

Original IPC: B62D-21/02(A) B62D-21/09(B) B62D-21/18(B) B62D-65/00(B) 

Current IPC: B62D-21/02(A) B62D-21/09(B) B62D-2I/1 8(B) B62D-65/00(B) 

Derwent World Patents Index 

© 2007 Derwent Information Ltd. All rights reserved. 

Dialog® File Number 35 1 Accession Number 7975761 



3 



ISISIIIlilllllllllllllSS 



I BUNDESREPUBUK © O f f v 'I * 6 il 1,1 11 4 5 S C H f If t @ Int. Cl.»: 

B62D2f/U0 

B 62 D 65/QO 7- 
< 



DEUTSCMLAMD 



© Aktenzaichen: 
{§) Anmeldetag: 
DEUT8CHES © Often legtmgstag: 



18625380.2 
25. 6.96 
8. 1.97 



m 
Q 



©Unionsprioritat: (§)(§)© 


© Erfinder. 


07.07.95 SE 9502485 


Sandq/ist, Lennart, Enhorna, SE 


{5?)Anmelder: 

Scania CVAB, SadertSlje. SE 




©Verireter: 




Patent- und Rechteanwalte Wuesthoff & Wuesthoff, 




31541 Miinchan 





4) Verfahren zur Hersteflung einss FahrzeugfahrgBstells sc 

J) Ein Fahrzaugfahrgestall fur eohwarere Fahrzeuga umfattt 
ainen Rahman mit zwei RohmsnlangstriigBrn J3). An dan 
Rahmeniingstragem (3) angeordnat sind BefastigungsorgB- 
najB.ll, 15. 18) fur' • - 



Konfiguratlon. Jedas Befftrtigur 
Jlatte (13) mit in 
n [21} auf, 



in fur ein Fabrzeugf ahrgestelJ 




< 
I 

8 



m 
e 



BUNDESDRUCKEftEI 11.96 802 082/858 



DE 196 25 380 Al 

1 2 
Beschreibung Locher aufweist, konnen die Befestigungsorgane in ei- 

ner sich Bberdeckenden Konfiguration angeordnet wer* 
Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung den, wodurch wertvoller Platz auf den Oberhangen der 
eines Fahrzeugfahrgestells gemaB dem Oberbegriff des Rahmenlangstrager eingespart werden kann. In einer 
Anspruches t sowie einen Rahmen fur ein Fahrzeugge- 5 Ausfiihrungsform sind die Locher der Lochmatrix in 
steii gemaS dem Oberbegriff des Anspruches 2. gteichmaBiger Tailung entlang einer geraden Linie an- 

geordnet, so daB Befestigungsplatten, die sich uberdek- 
Stand der Technik ken, schrittweise relativ zueinander entlang dieser 

Lochlinie versetzt werden konnen. In einer weiteren 
Bei schwereren iCraftfahrzeugen wie Lastkraftwagen 10 Ausfiihrungsform weisen die Befestigungsplatten meh- 
und ahnlichen Fahrzeugen wird hattfig das Fahrzeug- rere solcher paralieien Lochlinien auf, die mit gleichma- 
fahrgestell von einem Fahrzeughersteller an einen Auf- fliger Teilung so angeordnet sind, daB sich uberdecken- 
bauhersteller geiiefert, der darauf einen zur Aufnahme de Befestigungsplatten schrittweise relativ zueinander 
von Ladung vorgesehenen Aufbau, 2. B. eine Pritsche, in einer rechtwinkiig zu den Lochlinien liegenden Rich- 
einen geschlossenen Aufbau, einen Behalter usw. auf- l5 tung versetzt werden konnen. f ede Fahrzeugkompp- 
baut Die Montage des gewunschten Aufbaus erfolgt nente kann demzufolge in einer ganzen Reihe von so- 
somit erst nach der Auslieferung vom Fahrzeugherstel- wohl in Langs- ais auch in Querrichtung untersehiedli- 
ler durch besondere Unternehmen, die sich auf eine sol- chen Positionen angeordnet werden. Die einzelnen Po- 
che Aufbaarnontage spezialisiert haben. Urn bei einem sitionen sind individuefl fur jede Fahrzeugkomponente 
solchen Fahrzeugfahrgestell die Montage jedes beliebi- 20 wahlbar, so daB jede Fahrzeugkomponente unabhangig 
gen Typs eines zur Aufnahme von Ladung vorgesehe- von der Anordnung der anderen Fahrzeugkomponen- 
nen Aufbaus zu gestatten, wird das Fahrgestell gewohn- ten angeordnet werden kann. Daruber hinaus verein- 
licb mit iiberiangen, d.h. nicht abgelangten Rahmen- fachtsich die Herstellung der Locher im Lochbild in den 
langstrSgern geiiefert Die Fahrzeugfahrgestelle filr so!- Rahmenlangstragern, wenn jede Halterung eine Loch* 
che schwereren Fahrzeuge sind bei Auslieferung vom 25 matrix mit dem gleichen Lochmuster aufweist, wei! al- 
Fahrzeughersteller mit einer Reihe von Fahrzeugkom- lein durch die Bestimmung der Lage eines Bezugsloches 
ponenten wie Zugtraverse, Unterfahrschutz, Riickiicht- die Lage der fibrigen Locher im Lochbild auf einfache 
konsolen usw. ausgestattet. All diese Fahrzeugkompo- Weise bestimmt werden kann. Desweiteren konnen 
nenten weisen unterschiedliche Typen von Haherungen hierdurch alle erforderlichen Locher bereits vom Fahr- 
auf und sind mehr oder weniger zufalliger Anordnung 30 zeughersteller vorgesehen werden, so daB der Aufbau- 
am himercn Oberhang der Rahmenlangstrager befe- hersteller lediglich die Fahrzeugkomponenten mit z. B. 
stigt einer Schraubenverbindung in den vorhandenen Lo- 

Bei der uachfolgenden Aufbaumontage mussen zu- chem befestigen muB. Daraus ergibt sich demzufolge 
erst all die genannten Fahrzeugkomponenten wiedcr fur den Fahrzeughersteller die Moglschkeit, ein starker 
abgebaut werden. Danach werden die Rahmcnlangstra- 35 kundenangepafltes Produkt zu liefern. AuBerdem kann 
ger auf eine dem gewunschten Aufbau, dem Typ von die Anzahl erforderlicherTeile niedrig gehalten werden, 
Anhangerkupplung, der Lange des Anhangers usw. an- wenn alle Befestigungsplatten identisch sind, wodurch 
gepaBte Lange abgelangL Im AnschtuS hieran werden die Halteningeh eine starker standardisierte Ausfuh- 
in den Rahmenlangstragern neue Locher fur die Auf- rung erhalten. Bei einer Fahrzeugkomponente kannzu- 
bauhalterungen und die ubrigen, fiir einen Anbau am 40 dem em und das gleiche Befestigungsorgan fur alle er- 
Oberhang der Rahmenlangstrager vorgesehenen Fatir- denklichenAnordnungen derselben benutzt werden. 
zeugkomponenten erzeugL Die Haherungen des Auf- 
baus und der Qbrigen Fahrzeugkomponenten milssen KurzbeschreibungderFiguren 
hierbei nebeneinander an den Rahmenlangstragern be- 

festigt werden, was in vieten Fallen dazu fuhrt, daB ent- 45 Im foigenden wird die Erfindung anhand versehiede- 

weder der Platz sehr knapp ist oder alle gewunschten ner Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die 

Fahrzeugkomponenten nicht oder nicht an der gunstig- beigefiigten Figuren naher erlautert. Es zeigt: 

sten Stelle angeordnet werden konnen. In einigen Fallen F5g. 1 ein Fahrzeug in RQckansicht, 

muB auch der Aufbauhersteller, um alle gewunschten Fig. 2 den hinteren Teil eines Rahmenlangstragers 

Fahrzeugkomponenten anbauen zu konnen, nach und 30 und ein zur Montage an diesem vorgesehenes Befesti- 

nach neue, fur jedes Fahrzeug individuelle Haherungen gungsorgan, 

anfertigen, die dem nach dem Ablangen noch verfugba- Fig. 3 einen Rahmenlangstrager und Befestigungsor- 
ren Platz angepaBt werden. gane fiir verschiedene Fahrzeugkomponenten in RQck- 

Zweck der Erfindung .5s Rg. 4 einen Rahmenlangstrager mit Befestigungsor- 
ganen fflr verschiedene Fahrzeugkomponenten, und 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die ohen Fig. 5—7 verschiedene Beispiele fiir Anordnungen 

angegebenen Nachteile zu iiberwinden und ein Verfah- von Befestigungsorganen am Rahmenlangstrager. 
ren zur Herstellung eines Fahrzeugrahmens sowie einen 

Fahrzeugrahmen bereitzusteilen, durch das bzw. durch S g Beschreibungvon Ausfuhrungsbeispieleti 
den der zur Fertigstellung des Fahrzeuges erforderhche 

Zeit-undKostenaufwandinsgesamtverringert isL In Hg. 1 1st ein Lastkraftwagen 1 in RQckansicht dar- 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB mit einem Ver- gestellt. der einen Rahmen mit zwes Rahmenlingstra- 

fahren, das die im Anspruch 1 angegebenen Schritte gern 2 und 3 aufweist. Auf dem Fahrzeug 1 ist ein zur 

umfaBt, und mit einem Fahrzeugrahmen gelijst, der die 55 Aufnahme von Ladung vorgesehener Aufbau 4, z. B. ein 

im Anspruch 2 angebenen Merkmaie aufweist Kasten, ein Tank, eine Pritsche usw, aufgebaut Der 

Durch die Ausstattung aller Halterungen mit emer Aufbau 4 ist an den Rahmenlangstragern 2, 3 mit Hiife 

Befestigungsplatte, die in einer Lochmatrix angeordnete einer Anzahi von Befestigungsorganen 5, 6 fur jederv 
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Rahmeniangstrager 2. 3 befestigt Zwischen den Rah- Versetzen kann sowohl in c£er Vertikal- als auch in der 
rnenlatigstrageni 2 und 3 ist sine Zugtraverse 7 afige- Horizontalrichtung stattfinden. Die Befestigungspiatten 
ordnet, an der sine AnhtQgerkupplung 8 angsbaut ist 19 haben auBerdem vorteiihafterweise die gleiche 
AuBerdem weist das Fahrzeug einen Unterfahrschutz 9 Wanddicke. Weiteriiin weist jeder Rahmeniangstrager 
auf F der nut Befestigungsorganen 10 und 11 an den Rah- s 2, 3 ein Lochbild 22 mit einer Anzahl von Lochern 23 auf. 
tnenlSngstragern 2 und 3 angebaut ist ScbJieBlich ist an Der Abstand zwischen den Lochern 23 ist fest und 
den Rahmenlangstr3gern 2, 3 je eine Konsole 12, 13 mit gieich den Abstanden zwischen den Lochern 21 in der 
je einem Befestigungsorgan 14, 15 montiert Die Konso- Lochmatrix 20 bei den Befestigungspiatten 19, z. B. 
!en 12 und 13 dienen in erster Linie zur Aufrrahme der 50 mm in der Horizontal- und 60 mm in der Vertikal- 
verschiedenen Rilcklichter, es kSnnen daran jedoch io richtung. Wie aus Fig. 4 hervorgeht, ist die Befesti- 
..auch Ke.ruizeichenschilder, Werbeschilder usw. befestigt gungspiatte fiir das Befestigungsorgan 11 Sir den Unter- 
werden. fahrschutz 9 so angeordnet, daB sie das Befestiguiigsor- 

In Fig. 2. sind die Befestigungsorgane einzelner Fahr- gan 16 fiir die Zugtraverse 7 teilweise uberdeckt Um 
zeugkomponenten und deren mdgliche Anbringung am beim Befestigungsorgan 11 fur den Unterfahrschtitz S 
einen Rahmeniangstrager 3 dargestellt Die Zugtraverse 15 eine voiJ deokende Auflage gegenden Rahmeniangslra- 
7 weist ein Befestigungsorgan 16 zum innenseitigen An- ger 3 zu erzielen, ist eine Distanzscheibe 24 zwischen 
bay am Rahmeniangstrager 3 auf. Gezeigt ist auch das dieser Befestigungsplatte und deal Rahmeniangstrager 
eine Befestigungsorgan 11 fiir den Unterfahrschutz 9 3 angeordnet. AuBerdem ist die Befestigungsplatte fur 
sowie das eine Befestigungsorgan 6 Mr den Aufbau 4, das Befestigungsorgan 15 der Rucklichtkonsole 13 so 
Sqh&BIich ist noch das Befestigungsorgan 15 fur die 20 angeordnet, daB es das Befestigungsorgan 11, das Befe- 
eine Rucklichtkonsole 13 abgebildet Die einzelnen Be- stigungsorgan 16 und die Distanzscheibe 24 ubenfeckL 
festigungsorgane 16, 1 1, 6 und 15 sind, wie aus Fig. 2 Die in Fig. 2 gezeigte Befestigungsplatte 19 des Befesti- 
hervorgeht, in einer sich Qberdeckenden Konfiguration gungsorgans 15 ftir die Rucklichtkonsole 13 ist erhebiich 
angeordnet. dicker ausgefuhrt als die ubrigen Befestigungspiatten 

In Fig. 3 ist, in Ruckansicht, die Anordnung der Befe- 25 und hat eine zylindrische Offnung 25 sowie einen Spalt 
stigtingsorgane der einzelnen Fahrzeugkomponenten 26, so daB die Rucklichtkonsole 13 beispielsweise mit 
an den Rahmenl&ngstragern 2 und 3 dargestellt In die- einer in Fig. 4 dargestellten Schraubenverbindu ng in ei- 
sem Fall sind die einzelnen Befestigungsorgane sich teii- ner beliebigen Drehsteliung im Befestigungsorgan 15 
weise Qberdeckend angebaut Um die Herstelhmg der angeordnet werden kann. In einer solche Ausfuhrung 
Zugtraverse 7 in einer einzigen Ausfilhrung und jeden- 30 muB sich das Befestigungsorgan 15 bei einer Oberdek- 
fails nur in einer einzigen Langenvariante zu ermogli- ktingskonfiguration ganz auBen befinden. Das rechts in 
chen, sind Scheiben 18 zwischen dem Befestigungsorgan Fig. 3 gezeigte Befestigungsorgan 14 fur die Rucklicht- 
16 und der Zugtraverse 7 sowie zwischen dem Befesti- konsole 12 1 s r 3 r e igungsplatte 

guttgsorgan 17 und der Zugtraverse 7 angeordnet Auf von gleicher Dicke wie die iibrigeji Befestigungspiatten 
der AuBenseite und die Befestigungsorgane 16, 17 iiber- 35 ausgefiihrt und die eigemliche Rucklichtkonsole 12 
deckend befinden sich die Befestigungsorgane 10, 11 fur kann sich nach auSen in eine Entfernung von der Loch- 
den, in Fig. 3 nicht dargestellten, Unterfahrschutz 9. Im matrix erstrecken, wodurch die Mogtichkeit besteht au- 
linken Teil von Fig. 3 ist gezeigt, wie das Befestigungs- Berhaib des Befestigungsorgans 14 eine wcitcre Befesti- 
organ 6 des Aufbaus 4 am Rahmeniangstrager 3 ange- gungspiatte fur eine Fahrzeugkomponente anzubrin- 
baut sein und das Befestigungsorgan 15 der Rucklicht- w gen. Wie aus Fig. 3 und 4 hervorgeht sind alle Befesti- 
konsole 13 Uberdecken kann, wahrend im rechten Teii gungsorgans an den Rahmenlangstragem mit Schrau- 
der Figur gezeigt ist wie das Befestigungsorgan 5 des benverbindungen 27, z.B. einer Schraube und einer 
Aufbaus 4 am Rahmeniangstrager 2 angebaut sein und Mutter, befestigt Andere Verbindungsarten, z. B. Niet- 
das Befestigungsorgan 10 des Unterfahrschutzes 9, das verbindungen, sind ebenfalls moglich. Durch die start- 
Befestigungsorgan 17 derunterhalb liegendenZugtra- 4' us r e altung e >f tigi -g»platten 19 k6n- 

verse 7 sowie das Befestigungsorgan 14 der Rucklicht- nen die gleichen Schraubenverbindungen 27 bei alien 
konsole 12 iiberdecken kann. Befestigungsorganen zur Anwendung kommen. 

In Fig. 2 sind mehrere, am Rahmeniangstrager 3 an- In Fig. 5-7 ist anhand dreier verschiedener Betspiele 
geordnete Befestigungsorgane dargestellt. Jedes Befe- A, B und C dargestellt wie die Befestigungspiatten der 
stigungsorgan hat eine im wesentlichen ebene Befesti- 5a einzelnen Befestigungsorgane an verschiedenen Stellen 
gungspiatte 19, die eine Lochmatrix 20 mit mehreren am Oberhang des Rahmenlangstragers 3 angebaut wer- 
und in mehreren Reihen angeordneten Lochern 21 auf- den konnen, Im Beispiel A liegen zwei Distanzscheiben 
weist Die LScher 21 in jeder Lochmatrix 20 sind in 24 fibereinander an den Lochern 21 des Befestigungsor- 
gleichma&iger Teilung in jeder Richtung angeordnet gans 14, die sich in Fahrzeuglangsrichtung zuvorderst 
d.h. im gleichen Abstand vl, z. B, 60 mm, in vertikaler 55 befinden. Das Befestigungsorgan 16 fiir die Zugtraverse 
Richtung und im gleichen Abstand hi, z. B. 50 mm, in 7 ist in Fig. 5-7 auf der Innenseite des Rahmerdangs- 
horizontaler Richtung voneinander. Die horizontalen tragers angeordnet 

Lochreihen sind dabei rechtwinklig im Verhaltnis zu den Im folgenden wird naher erlautert wie die yoriiegen- 
vertikalen Lochreihen angeordnet Die Befestigungs- de Ernndungangewandtw.erdenkann.Wenn.einKunde 
platten 19 der einzelnen Befestigungsorgane sind stan- 66 an Fahrzeug, d. h. em Fahrz ugfahrg -teii, beim Fahr- 
dsrdisiert,dh. die Befestigungsplatte 19 mit ihrer Loch- zeughersteller bestejlt gibt cr durj' j e \nzahl vo 1 
matrix 20 ist fur jede Fahrzeugkomponente gieich aus- Variantencodes genau vor, wie das Fahrzeugfahrgesteil 
gefuhrt, so daB die Befestigungspiatten 19 der einzelnen fur die Anlieferung bei einem Aufbauhersteller ausge- 
Fahrzeugkomponenten sich gegenseitig ttberdeckend fflhrt sein soil Anband dieser Variantencodes erfoJgt die 
angeordnet werden kfinnen und in einer solchen Konfi- 65 Fesdegung einer Reihe verschiedener Fahrzeugpara- 
guration in bestimmten, dem Abstand zwischen dei lo mete: wie Gesa nge des Fahrzeugs, Lange des An- 
chern 21 entsprechenden Schritten im Verhaltnis zuein- hangers, Piazierung der Anhangerkupplung, Lange der 
ander yereetzt werden konnen. Ein sotcbes relatives Zugdeichsel, Lange des Ladung a ' ' • - - 
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baus, Ptazierung einzelner Fahrzeugkomponenten, z. B. 
einer Rucfclichtkonsoie, eines Uncerfahrschutzes, einer 
Zugtraverse, einer Ladebordwand, einer Hebevorricri- 
tungusw. Hierbei miissen seibstverstandlich die gesetz- 
itch vorgeschriebene Gesamtlange des Fahrzeugs em- s 
gehalten imd die Ladefahigkeit maximal ausgenutzt 
werden. Bei der Bestimmung der Gesamtlange miissen 
die Lange des Anhangers, Lange der Zugdeichsei, I .Sa- 
ge des Ladung aufnehmenden Aufbaus 4, Lage der Zug- 
traverse 7 in der Fahrzeuglangsrichtung sowie die Pta- io 
zierung der Anhangerkupplung S einbezogen werden. 

Ausgehend von den definierten Fahrzeugparametern 
wird datin die Lage eines Bezugsloches in den Rahmen* 
langstragern 2, 3 relativ z. B. zur Lage der Hinterachse 
sowie zur Lange der Rahmenlangstrager 2, 3 festgelegt 15 
Die Lage des Beitugslocb.es ist vor allem wichtig fur die 
Bestimmung der Lage der Zugtraverse 7, die sich ja 
naeh den unterschiedlichen Kundenwiinschen in bezug 
auf den an der Zugtraverse 7 anzubauenden Typ von 
Anhangerkupplung 8 richtet Die Lage des Bezugsio- 20 
ches kann beliebig oder z.B. in Schritten von 10 mm 
bestimmt werden. Ausgehend von diesem Bezugsloch 
wird das Loehbild 22 in den Rahmeniangstragern 2, 3 
definiert und bergestellt. Bei der Bestimmung der Lage 
des Lochbildes 22 sind die anzubauenden Fahrzeug- 25 
komponenten und deren Ptazierang 2U berucksichtigen. 
Weiterhin wird anhand dieser Pahrzeugparameter die 
endgiiltige Lange der Rahmenlangstrager 2, 3 festgelegt 
und die Rahmenlangstrager 2, 3 werden auf diese Lange 
zugesctmitten. AbschheBend erfolgt die Montage der 30 
einzelnen Befestigungsorgane an den Rahmeniangstra- 
gern 2, 3 nut Schraiibenverbindnngen 27, die in einem 
oder mehreren Lochern 21 in den Befestigungsplatten 
li -ni in Jen Locher: il m 1 hbild 22 der F r-r cn- 
1 . . 3 33 

Patentanspruehe 

1- Verfahren zur Herstellung eines Fahrzeugfahr» 
gestells auf der Grundlage von Variamencodes, die 40 
verschiedene Fahrzeug- und Fahrzeugkomponen- 
tenparameter einschlieSlich z. B. Gesamtlange des 
Fahrzeugs, Lage der Anhangerkupplung und Lan- 
ge des Aufbaus beschreiben, wobei das Fahrzeug- 
fahrgesteii etnen Rahmen mit zumindest einem in 45 
Fahrzeuglangsrichtung angeordneten Rahmen- 
langstrager (2, 3) und zur Befestigung verschiede- 
ner Fahrzeugkomponenten, wie einer Zugtraverse 
mit einer Anhangerkupplung, eines Ladung aufneh- 
menden Aufbaus in Form einer Pritsche, eines Ka- 50 
stens o. dgL, am Rahmenlangstrager dienende Befe- 
stigungsorgane (5, 6, 10, 1 1, 14, 15, 16, 17) aufweist, 
dadurch gekeiwseichnet, daB das Verfahren die 
folgendenSchritte umfaSt: 

- Bestimmung der Lage jedesje eine Befesti- 55 
gungspiatte (19) mit einer Lochmatrix (20) auf- 
weisenden Befestigungsorgans (5, 6, 10, 11, 14, 
15, 16, 17) auf dem Rahmenlangstrager, 

- Bestimmung der Lage eines Bezugsloches 
eines fur die Ubertragung auf den Rahmen- » 
langstrager {2, 3} vorgesehenen Lochbildes, 
dessen Locher mit einem oder mehreren der 
Locher jeder Lochmatrix (20) auf der gleichen 
Linie liegen sollen, auf dem Rahmenlangstra- 
ger, « 

- Herstellung des Bezugsloches und der iibri- 
genzum Loehbild gehorenden Locher im Stab 
menlangstrager (2, 3) sowie Montage der Befe- 



ler sich teilweise uberdek- 
. Konfiguration mit Hiife von Verbin- 
dungen, z.B. Schraubenverbindungen (27), die 
jede" durch auf der gleichen Linie liegende Lo- 
cher im Loehbild und durch eine oder mehrere 
Lochmatrizen (20) gefuhrt sind. 

2. Rahmen fur ein Fahrzeugfahrgestell, bestehend 
aus zumindest einem in Fahrzeugsrichtung ange- 
ordneten Rahmenlangstrager (2, 3) und mehreren 
in Lochern im Rahmenlangstrager angeordneten 
Befestigungsorganen (5, 6, 10, 11, 14, 15, 16, 17) fiir 
verschiedene Fahrzeugkomponenten, 

dadurch gekennzeichnet, dafi 

— jedes Befestigungsorgan (5, 6, 10, 11, 14, 15, 
16, 1 7) erne Befestigungsplatte (19) umfaBt, 

— die Befestigungsplatten (19) der Befesti- 
gungsorgane so gestaltet sind, daB sie in einer 
sich zumindest teilweise Qberdeckenden Con- 
figuration gegeneioander anliegen, und daB 

— jede Befestigungsplatte (19) eine Anaahl 
von LSchern (21) aufweist, die zu einer Loch- 
matrix (20) gehoren, welche so gestaltet ist, 
daB die Befestigungsplatten (19) ui einer von 
mehreren, im Verhaltnis zueinMider unter- 
schiedlichen Positionen angeordnet sind, in 
welchen jeweils mindestens zwei soicher L5- 
cher (21) in jeder Befestigungsplatte (19) mit 
zwei soicher Locher (21) einer anderen Befe- 
stigungsplatte (19) fluchten. 

3. Rahmen gemlB Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Locher (21) der Lochmatrix (20) 
entlang einer geraden Linie in gleicher Teilung, d. h. 
mit dem gleichen Abstand (v), hi) rwischen jedem 
Lr h(21) it orn- ' n d h iiberdecken 

hi) entsprechenden Schritten versetzbarsind. 

4. Rahmen gemaB Anspruch 3, dadurch gekenn* 
zeichnet, dafl die Lochmatrix mehrere soicher par- 
alleler Lodilimen aufweist, in die in glcichmaSiger 
Teilung, d.h. mit dem gleichen Abstand (vl, hi) 
zwischen jeder Lochlinie, so angeordnet sind, daB 
sich iiberdeckende Befestigungsplatten (19) im Ver- 
haltnis zueinander im rechten Winke! zu den Loch- 
linien in dem Abstand (vl, hl)zwischen den Ldchli- 
nien entsprechenden Schritten versetzbar sind. 

5. Rahmen gemaB einem der Anspruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi alle Befestigungsplat- 
ten (19) mehrere Locher mk gleicher Lochmatrix 
(20)aufweisen. 

6. Rahmen gemaB einem der Anspruche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmenlangstra- 
ger (2, 3) ein Loehbild (22) mit mehreren Lochern 
(23) aufweist, die auf solche Weise angeordnet sind, 
daB zumindest zwei Locher (23) auf der gleichen 
Linie liegen, wie Locher (21) in der Lochmatrix (20) 
jeder Befestigungsplatte (19), 

7. Rahmen gerniB Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Befestigungsorgane an den Rah- 
menlangstragern (2, 3) mit Schraubenverbindungen 
(27) befestigt sind, die durch mindestens zwei ne- 
beneinander liegende Locher (21, 23) in den Loch- 
matrizen (20) und dem Loehbild (22) gefuhrt sind. 

8. Rahmen gemaB Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Loehbild (22) am hinteren 
Ende des Rahmenlangstragers (2, 3) angeordnet ist. 

9. Rahmen gemaB Anspruch .8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fahrzeugkomponenten minde- 
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stem rnehrere von Ladung aufnehmenden Aufbau 
(4) in Form emer Pritsohe, eines Kastens o.dgl, 
Zugtraverse (7), Unterfahrschuiz (9), Ladebord- 
watid, Hebevorrichlung imd Konsole (12, 13) fur 
Rfleklichter, Kennzeichenschilder u. dgl. umfassen. 5 
10. Rahmen gemaB einem der vorhergehenden Art- 
spriiche r dadurch gekennzeichnei,daB mehrere der 
Befestifungsplatten (19) im wesentliehen die glei- 
cheDickeaufweisen. 
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